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FORD FOCUS: «ПЕРИОДИЧЕСКИ ТРУДНЫЙ ЗАПУСК 

ДВИГАТЕЛЯ» 

Перед тем как приехать в наш автосервис, владелец автомобиля долгое время 

танцевал с бубном вокруг своей машины в те моменты, когда его автомобиль не 

заводился: несколько раз включал-выключал зажигание, стучал по торпеде и 

пинал колёса…Иногда мотор заводился, иногда нет. И когда ему надоели все эти 

пляски, клиент приехал к нам. 

Мотор чистый и ухоженный, 

никаких вмешательств в 

конструкцию не обнаружено 

(это я о недавнем случае 

ремонта, когда на моторе 

стояло газовое оборудование, 

потом его сняли и начались 

проблемы)… 

Клиента пришлось 

распрашивать дополнительно, 

больно уж загадочной была 

неисправность: 

- Понятно, что «не заводится временами». А что ещё наблюдали?  

При движении всё нормально? 

- Нет, не всё. Иногда на кочке или после «лежачего полицейского» мотор как бы 

теряет мощность, начинает работать с перебоями… 

Как уже говорилось, мы занимаемся TOYOTA и MITSUBISHI. Но если попадаются 

вот такие «загадочные» случаи и есть время, то берём на ремонт и 

непрофильные автомобили.  

Сканер «Барс» 

коннектиться не захотел. 

Хотя с предыдущими 

«фордами» связывался 

«на раз». Так как раньше 

уже имел дело с 

автомобилями этой 

фирмы, то по аналогии и 

сопоставлениям возникло 
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некоторое предположение… на этой машине иммобилайзер встроен в щиток 

приборов. Чтобы кое-что проверить, провёл «эксперимент»: механическим 

воздействием пошевелить щиток приборов. Если проще: «надавить на него и 

пошевелить». Кстати, такие способы проверок подробно описаны во многих 

руководствах и мануалах… 

После многочисленных 

экспериментов 

«надавливания и 

шевеления» стало ещё 

интереснее: если 

легонько надавить на 

стекло щитка слева, то 

все приборы включаются, 

сканер начинает 

коннектиться и с него 

можно взять 

информацию. На фото 

176 те данные, которые удалось получить. 

Причём эти данные получены в момент «постоянного надавливания» на щиток 

приборов, а стоило руку отпустить – всё, связь со сканером прерывается, мотор 

начинает работать неустойчиво. Словно ему не хватает топлива… 

Щиток надо снимать, 

чтобы разобраться в 

ошибке. Немного 

поподробнее об этом, так 

сказать, «поделиться 

опытом», потому что 

многие, наверное, 

пытались снимать щиток и 

много-много при этом 

матерились… Так вот, 

наименее варварский 

способ – выдавливание 

щитка рукой через проём 

магнитолы: 
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снимается магнитола, 

снимается дефлектор 

печки и рукой сзади 

выдавливается щиток 

(там есть «усик», 

который не даёт так 

просто его снять. Многие 

при этом допускают 

торопливость, в 

результате чего 

происходит  

повреждение хрупких 

частей, что в дальнейшем может привести к непонятному дребезжанию во время 

движения и т.п) 

Снял. Определил, что при нажатии в определённое место платы автомобиль 

начинает работать  как положено: ровно, стабильно, устойчиво. Но стоит только 

это нажатии убрать или ослабить – всё, обороты падают, мотор как бы 

«задыхается» и теряет мощность. То есть, возникают все те симптомы, о которых 

рассказывал наш клиент. 

Такое понятие как «разделение труда» существует и в нашей профессии: есть 

«специально обученные товарищи», которые занимаются этими вопросами (всё 

знать невозможно. А специализироваться лучше в каком-то определённом 

направлении деятельности). 

Перенаправил клиента к ним: неисправность определена, точнее, «область и 

место неисправности», а что там делать дальше, «пропаивать или как-то 

восстанавливать» - пусть решают другие специалисты. 

Вот ссылка на видео по проведению диагностики на этом «Фокусе»: 

http://auto.wtsservice.ru/foto/MVI_0166.AVI  

…с вежливыми людьми приятно иметь дело: клиент вернулся после ремонта 

щитка приборов и поблагодарил, сказал, что «уже проездил неделю, и проблем не 

возникало». 

Цель достигнута – автомобиль исправен. 

По фото: 
167 – внешний вид подкапотного пространства. Всегда первым делом смотрю под 
капот: «Нет ли там чего-то лишнего, из-за чего у клиента могут возникать 
проблемы?». 
169 – снимок с экрана монитора: «нет соединения»…сканер «не видит» 
электронной начинки автомобиля. 

http://auto.wtsservice.ru/foto/MVI_0166.AVI
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172 – «как добраться до щитка и не повреждая вытащить его»,- по моему мнению, 

это самый правильный и добросовестный вариант, ничего не ломается и потом у 

клиента не возникает проблем в этом вопросе. 

176 – коды неисправностей: «Проблемы соединения со щитком приборов» 

180 – разъем щитка, механических повреждений нет, виден чёрный замок, 

который предотвращает выскакивание щитка, всё цело и исправно. 

 

Кудрявцев 
Михаил Евгеньевич 

МОСКВА 
Автосервис "ВТС" 
ул.Суздальская д.9 

Можно позвонить в рабочее время: 

7-916-626-71-98 
 

Постоянный адрес статьи: http://www.autodata.ru/item.osg  декабрь 2011 года 
 
 

© ЛЕГИОН-АВТОДАТА 2000-2011 
Все права защищены и охраняются законом. 

При полном или частичном использовании материалов ссылка на  
ЛЕГИОН-АВТОДАТА обязательна (в интернете — гиперссылка) 

 

 

http://www.autodata.ru/item.osg
http://www.autodata.ru/
http://www.autodata.ru/
http://www.autodata.ru/
http://www.autodata.ru/

